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De flesta speditorer vill inte vara oppna med vilka fraktformediare eller akerier man anlitar, an mindre hur transporterna gors ur miljosynvinkel, skriver dagens debattorer.

HENRIKSTERNBERG M.FL.

Lastbilschaufforer pa svenska vagar blir systematiskt utnyttjade — nu skriver tre forskare och jurister
pa Metro Debatt om “transporternas svarta hal".

GE LASTBILSCHAUFFORER
STANDIGA VILLKOR

Om vi kan anlita ett dkeri
som har &dldre lastbilar som
slipper ut sju ginger sa
mycket partiklar som nya,
med en chauffor som tjanar
205 euro i manaden (vanlig
16n bland chaufférer i en
del nya EU-medlemsstater)
och som bara fir se sin
familj i sitt hemland var
fjirde minad - di kan vi
sinka priset pd din glass
med 2 ore. ’
Transportsektorn  star
for 27 procent av alla
koldioxidutslapp och cirka

. hilften av dessa kommer

frdn godstransporter. Trots
det ir dessa relativt billiga.
Kostnaden for transporten
ar vanligtvis bara 1-5 pro-
cent av priset pad en vara
ibutik.

Att varor transporteras
pd ett miljémaissigt och
socialt ansvarsfullt sitt kos-

_tar for oss som slutkonsu-

menter vildigt lite, men
tyvarr far vi inte chansen
att vilja om vi vill betala
nigra promille mer for
varan eller inte.

Forskning som gjorts av
Lunds universitet i sam-
arbete med tusentals fri-
villiga chaufférer visar att
reglerna systematiskt ut-
nyttjas for att anvianda bil-
liga chaufforer.

Miljon blir den stora for-
loraren, tillsammans med
tusentals lastbilschaufforer
som bor i sina bilar. I sam-
band med stringare lagstift-

» Tvarvetenskapligt initiativ.
Lunds tekniska hogskola,
.Goteborgs universitet
*och Viktoria Swedish ICT
driver-tillsammans ett
tvarvetenskapligt initia-
tiv kring hallbara gods-

ning och bittre kontroller
har minga ildre utlindska
lastbilar blivit registrerade
i Sverige, men de kors fort-
farande av utlindska chauf-
forer som bor i Sverige.

Ett exempel: en make-
donsk chauffér som kér en

_svensk lastbil, bor i sin last-

bil och har varit storre
delen av de senaste sju aren
i Sverige. Detta vicker juri-
diska frigestillningar. Ar

transporter och transparens.
Malet ar att genom tilldm-
pad forskning inom logistik,
informatik och juridik gynna
socialt, ekonomiskt och
miljomassigt hallbara
transporter.

chaufférernas situation for-
enlig med svensk arbets-
ritt? Betalar dkerierna
sociala avgifter for chauffo-
rerna? Betalar chaufférerna
inkomstskatt och omfattas
av  socialforsiakringssyste-
met? Tveksamt.

Vad kan politiker, indu-
strin och vi som samhills-
medborgare géra? Aven om
hogre boter och fler kon-
troller infors ser vi att det

Vi vill se en stdrre

oppenhet fran

branschen.”

Hulisumbug.uawm
och Ann-Sophie Sallander
wﬂa;rspeditumirﬁnpna

handlar om ett strukturellt
problem i branschen.

Stora foretag képer van-
ligtvis sina transporter med
hjilp av en speditor (vilket
vanligtvis ir logotypen du
ser pa slipet till lastbilen).
Speditérerna anlitar frakt-
formedlare som i sin tur
anlitar andra i flera led.

Det dkeri som i slut-
dndan utfor transporten
bar minga ganger inhyrda

chaufférer frdn beman-
ningsforetag. Hur langt ser
vi som konsumenter?
Transportkopande fore-
tag i Sverige ir vanligtvis
oppna med vilken speditor
man anlitar, men lingre dn
sa ser vi inte in i “transpor-
ternas svarta hal”. De flesta
speditérer vill inte vara
o6ppna med vilka fraktfor-
medlare eller dkerier man
anlitar, dn mindre hur
transporterna gors ur milj6-
synvinkel. Utan transparens
ir det oerhort svart att
bryta en neditgiende spiral.
Transporternas  svarta
hél har skapat en bransch
dir de som betalar lagst
skatt pa fordon, bransle och
chaufforsléner dr vinnare
och dir serigsa speditérer
och akerier slis ut. Fran
januari till april i ir har
over 100 transportforetag
gatt i konkurs. Det hir ska-
dar vart samhille. Vi vill se
en storre Oppenhet fran
branschen. Vare sig var
miljo, regelefterlevnad,
chaufférer med anstindiga
villkor eller érliga ake-
rier har nidgon framtid
i transporternas svarta hal.
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VILL DU OCKSA NA UT TILL
'METROS MILJONPUBLIK?

Varje dag laser 1,2 miljoner manniskor tidningen Metro. Narmare

en miljon besoker metro.se en vanlig vecka. Vill du ocksa nd ut

med dina dsikter? Skriv max 3000 tecken inktusive blanksteg och

skicka in din debattartikel redan i dag! Vill du hellre svara pa

dagens debatt? 1200 tecken inklusive blanksteg. Debatten pagar
~ dygret runt, i mobilen, pa webben och i papperstidningen!
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Ann Heberlein:

"Jag skams inte over
att vara bipolar.”

Kommentarer i sociala
medier

Mycket viktigt, tack
for att nagon vagar.
LILLEMOR HAKANSSON

Ingen ska skammas

for sina akommor!
Ingen skams for reuma-
tism eller astma heller.
ROSITA LUNDSTROM

Till alla som tror sig
forsta och kemmer

med kacka sma rad vill
jag bara saga: skit i att ga
en mil i mina skor, prova
1 stallet pa att leva en dag
eller (om du vagar) en
vecka i mitt huvud. Jag
har fler tankar snurran-
des innan frukost an vad
de flesta har pa fyra hela
dagar.

LOTTA LOFBERG

De flesta som har
0 den har diagno-
sen sager att man'inte
ar (sjuk) ellerinser inte
att man har en "diag-
nos” och har darfor
svart att skammas. Mexi
utan medicin sa komnier
skoven och da blir dei
tydligt att man ar (sjukr:
och efter otika behand-
fingar sa lovar jag att
man skams. For man
har da oftast gjort saker
som ar jobbiga for de
inblandande.

MIKAEL HANSEN

Sa sanna ord! Tank
0 om alla tog fram
sina spoken ur garde-
roben. Vitken mansklig
varld vi skulle fa.

LISA SODERLIND

Asa Larsson, debattredaktor
asa.larsson@metro.se W@modeythesequel



